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Die Erflndung bezieht sioh auf eine Tragvprxlchtung fflr grofie zyllndrische Lasteinheiten , 
insbesondere Grofirohre. welche ein Drehen und axiales Versohleben der zyllndrischen Lasteinheiten 
zultfit, mit Rollen, die auf zwei IRngs der Achse der Lasteinheiten verlaufenden, einen deren 
Durchmesser un terse hreiten den Abstand aufweisenden, etwa in gleicher H6he befindiichen Dreh- 
5 achsen mit axialem Abstand voneinander angeordnet sind und von denen mindestens eine antreib- 
bar ist. 

Ausgangspunkt der Brfindung ist ein Problem bei der PrQfung von Grofirohren gewesen, die 
zur PrQfung von Schweifln&hten sowohl gedreht als auch in Achsrichtung vorgeschoben werden 
mQssen. Bekannt sind hiefOr Tragvorrichtungen mit balligen Rollen, deren Achsen im wesent- 

10 lichen parallel zur Achse der Grofirohre stehen. Die Grofirohre konnen also auf diesen Rollen unter 
Drehung abgeroUt werden. Um einen Transporteffekt in L§ngsrichtung zu erzielen, konnen die 
balligen Rollen um einen geringen Winkel gegen die Achse der GroSrohre angestellt werden, 
wodurch sich ein Friemeleffekt ergibt und die Rohre einen Vorschub erhalten. 

Nachteilig ist an dieser bekannten AusfQhrungsform, dafi die Winkelverstelleinrichtung fur 

15 die Gesamtheit der Rollen einen erheblichen konstruktiven Aufwand erfordert und die Anlage daher 
teuer ist und anderselts, dafi der L&ngstransport durch den Friemeleffekt nicht unter reiner 
Abrollung vor sich geht, sondern Reibungen zwischen den Rollen und der Oberflache der Rohre 
mit sich bringt, die zu Markierungen auf der Rohroberflgche fQhren. Bei Rohren, die nur eine 
geringe OberflUchenqualitat aufweisen und beispielsweise Zunder tragen, spielt dies keine Rolle. 

20 Bei Rohren hoherer OberflachenqualitSt. beispielsweise glatten Rohren aus korrosionsfesten 
StShlen, sind derartige Markierungen indesseh Sufierst unerwiinscht. 

Die Brfindung hat daher die Aufgabe, eine Tragvorrichtung der eingangs genannten Art 
so auszugestalten, dafi mit geringem konstruktiven Aufwand eine rein rollende und keine 
Markierungen verursachende Unterstutzung von grofien zyllndrischen Lasteinheiten moglich ist, 

25 bei der sowohl eine Drehung als auch ein L&ngstransport erzielt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfinsungsgemafi dadurch gelost, dafi die Rollen als an sich bekannte 
Allseitenrollen ausgebildet sind, die mit ihren Hauptachsen parallel zueinander angeordnet sind 
und dafi zum Verschieben der zyllndrischen Lasteinheiten in Langsrichtung an deren Umfang 
angreifende, mit ihrer Hauptachse senkrecht zur Hauptachse der ersten Allseitenrollen ange- 

30 triebene Allseitenrollen vorgesehen sind. 

Eine "AllseitenroUe" besteht aus einer um ihre Achse. die Hauptachse, drehbaren Scheibe, 
an deren Umfang mehrere tdnnchenfSrmige Rollen mit ihrer Achse senkrecht zur Scheibenachse dreh- 
bar gelagert sind, bei denen die Aufienumfange der tonnchenfdrmigen Rollen auf einer gemeinsamen 
Kreiszyliriderfiache liegen und bei denen eine BerQhrung der Kreiszyllnderfiache durch die 

35 tannchenfdrmigen Rollen im wesentlichen Qber den ganzen Umfang der Kreiszylinderfiache gegeben 
ist. Diese Rollen kdnnen sich um die Hauptachse drehen. Dabei ruht die Last auf den Umfangen 
der tonnchenformigen Rollen, ohne dafi diese sich drehen. Da die tonnchenformigen Rollen den 
ganzen Umfang der Kreiszylinderflfiche Oberdecken, ergibt sich ein stofifreies Abrollen wie bei 
einem normalen Rad. Die Last kann sich aber auch parallel zur Hauptachse bewegen, wobei sich 

40 die tonnchenformigen Rollen in ihren Lagern am Umfang der Scheibe drehen. NatQrlich konnen 
beide Bewegungen gleichzeitig stattfinden, so dafi eine auf einer Allseitenrolle abgestatzte 
Last sich ohne Widerstand und bei rein rollender UnterstCitzung nach alien Seiten verschieben 
last. Bekannt sind derartige Allseitenrollen beispielsweise aus der GB-PS Nr. 1,225,609. Sie 
wurden bisher im wesentlichen zu mehreren in einer FlSche angeordnet und bildeten ebene Forder- 

45 Oder Rolltische, wie es z.B. aus der DE-OS 2515009 hervorgeht. 

Aus der 6B-PS Nr. 976,587 ist eine Wickelwalzenanordnung bekannt, bei der die Wickelwalzen 
auf ihrer ganzen Oberflache mit tonnchenfdrmigen Rollen besetzt sind. die um in senkrecht zu 
den Achsen der Wickelwalzen angeordneten Ebenen gelegene Achsen umlaufen. Der Wickel kann also 
bei der Drehung der Wickelwalzen ohne Drehung der tdnnchenfdrmigen Rollen mitgenommen und zur 

50 Beschickung unter Drehung der tonnchenfdrmigen Rollen axial von den Wickelwalzen herunter- 
geschoben werden, wozu allerdings eine am Snde des Wickels angreifende separate Vorschubein- 
richtung vorgesehen ist. 

Bei der Brfindung hingegen ergibt sich die vorteilhafte Wirkung durch das Zusammenwirken 
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der AllseitenroUen sowohl beim Drehvorschub als auch beim Lftngsvorschub unter Beibehaltung 
rein rollender Abstfltzung. Die die Lasteinheit bei der Drehung absttttzenden AllseitenroUen sind 
mlt ihren Hauptachsen genau parallel zur Achse .der Lasteinheit angeordnet. so dafi bei der 
Drehung einwandfreie Verhftltnisse vorliegen. Der L&ngsantrieb erfolgt durch die urn 90» versetzten 
5 AUseitenrollen wieder unter reiner Abrollung. Bs kann also nicht zu Markierungen kommen. Bine 
Verstellung der Rollen zur Brzielung unter schiedlicher Verhfiltnisse von Drehung und Lftngsvor- 
schub ist nicht erforderlich. Die AUseitenrollen kannen vielmehr fest montiert werden, Dadurch 
sinkt der konstruktive Aufwand erheblich. Es ist lediglich erforderlich, die Antriebe fflr die 
Drehung und den Lfingsvorschub mehr oder wetiiger schnell laufen zu lassen. 
10 Die gegenseitige Anordnung der AllseitenroUen f flr ■ die Drehung und fflr den LSngsvorschub 

ist im Grunde beUebig. Vorzugsweise werden natilrUch beide etwa in einer Hdhe angeordnet, damit 
sich eine mdglichst kompakte Tragvorrichtung ergibt. 

WesentUch ist auch, dafi fttr den Vorschub der Lasteinheiten keine einen Hub ausfQhrenden 
Einrichtungen erforderUch sind. die ja in ihrera Hub jeweils der LAnge der Lasteinheit bzw. des 
15 gerade gewunschten Hubes angepaflt werden mUflten. Die erfindungsgemafle Tragvorrichtung kann 
vielmehr auch bei endlosen zyllndrischen Lasteinheiten Verwendung finden. 

Es empfiehlt sich. dafi jeweils eine Allseitenrolle in einem eigenen RoUenbock angeordnet ist. 
Diese RoUenbScke k6nnen fabrikmafiig vorgefertigt und auf einfachste Weise auf einem ge- 
eigneten Fundament in den im Einzelfall gewOnschten Abstftnden montiert werden. 
20 Die Erfindung erstreckt sich auch auf einen solchen Rollenbock, der dadurch gekennzeichnet 

ist. dafi er einen U-f5rmigen Lagerbugel umfafit. zwischen dessen Schenkeln die AUseitenroUe ge- 
lagert ist. der rait dem Steg auf dem einen Querschnitt eines I-Profilabschnitts angebracht ist 
und dessen anderer Querschnitt Befestigungseinrichtungen fUr den AUseitenroUenbock enthSlt. 
In der Praxis haben Grofirohre. fClr deren Handhabuhg die Erfindung vorzugsweise gedacht 
25 ist. keine ideale Zy Under gestalt, sondern weichen davon in einem gewissen Toleranzbereich ab. 

Es hat sich gezeigt, dafi das Betriebsverhalten der erfindungsgemafien Traganordnung wesent- 
lich verbessert werden kann. wenn die AllseitenroUen nachgiebig gelagert sind. 

Diese Mafinahme wirkt sich sowohl dahingehend aus. dafi St6fie in dor Tragvorrichtung wesent- 
lich gemildert werden, als auch dahin. dafi auch bei etwa unregelmaflig geformten Aufienseiten der 
30 Grofirohre stets eine einwandfreie Anlage der AllseitenroUen gegeben ist. so dafi die antreibenden 
AUseitenrollen besser greifen. 

Die nachgiebige Lagerung der AUseitenrollen kann dadurch verwlrklicht werden, dafi die 
Allseitenrollenb6cke selbst nach Gewicht abgestutzt sind. 

Eine Ausfuhrungsform, die sich in der Praxis sehr bewahrt hat. besteht darin. dafi die AU- 
35 seitenrollenb5cke auf Schwingen angeordnet sind. die an einem Ende um eine paraUel zur Haupt- 
achse der AllseitenroUen verlaufende Achse schwenkbar gelagert und am andern Ende fiber einen 
nachgiebigen Puffer abgestutzt sind. 

In den Zeichnungen sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Fig.l zeigt einen 
Querschnitt durch die erfindungsgemtfie Tragvorrichtung, Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht und Fig. 3 
40 eine Vorderansicht einer einzelnen . Allseitenrolle, Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht der Tragvor- 
richtung in ihrer Gesamtheit. Fig.5 zeigt eine entsprechende Seitenansicht einer abgewandelten Aus- 
fOhrungsform, Fig.6 zeigt eine Ansicht gemafi Fig.5 von liiiks, Fig.7 zeigt eine Ansicht auf die 
Tragvorrichtung der Fig.5 von oben und Fig.8 zeigt eine vergrafierte Teilansicht aus Fig.6. 
In Fig.l ist ein Grofirohr —1— dargesteUt. welches auf AUseitenrollen —10— drehbar 
45 abgestutzt ist. die parallel zur Achse des Groflrohrs —1— verlaufende Hauptachsen —2— auf- 
weisen. Gemafi Fig. 4 sind im AusfOhrungsbeispiel mit Abstand Iftngs der Achse des Groflrohrs 
—1— hintereinander drei Paare von einander gegenfiberliegenden AUseitenrollen —10— vorgesehen. 
Die in Fig. 4 mittlere Allseitenrolle —10'— ist fiber einen Antrieb —3— angetrieben und ver- 
setzt das Grofirohr — 1— gewfinschtenfalls in Drehung. 
50 Aufier den AUseitenroUen —10— mit paraUel zur Achse des Groflrohrs —1— verlaufenden 

Drehachsen sind noch eine oder mehrere AllseitenroUen —20-^ vorgesehen. die im Ausffihrungs- 
beispiel unter dem Grofirohr —1— angeordnet und fiber einen Antrieb —4— angetrieben sind. Die 
Hauptachsen —5— der AUseitenrollen —20— verlaufen SQnkrecht zur Achse des Groflrohrs —1—. 
so dafl bei einem Umlauf der AUseitenrollen —20— um' die Achsen —5— ein Vorschub in 
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Richtung dieser Achse eintritt. 

Die Allseitenrollen —10, 20— mit Ihren Lagerungen und Antrieben bilden in ihrer Gesamtheit 
die erfindungsgemgfie Tragvorrichtung. 

Der Aufbau der Allseitenrollen — 10, 20— im einzelnen geht aus den Fig,2 und 3 hervor. Die 
5 Allseitenrollen — 10, 20— umfassen eine auf der Hauptachse —2. 5— angeordnete Scheibe —11—, 
an deren Umfang tSnnchenfarmige Rollen — 12 — mit zur Hauptachse — 2« 5 — senkrechter Achse 
drehbar gelagert sind, Im gezeigten AusfUhrungsbeisplel sind auf jeder Seite der Scheibe — 11— 
drei tdnnchenffirmige Rollen — 12 — vorhanden. Die AufienumfUnge bzw. Mantellinien aller Rollen 
— 12— einer Allseitenrolle — 10, 20 — liegen, mathematisch gesehen, auf einer gemeinsamen Kreis- 
10 zylinderflfiche, die durch den Auflenumrifl ~13— der Allseitenrollen —10, 20— in Fig. 3 darstellbar 
ist. Die tonnchenfermigen Rollen — 22— sind so bemessen, dafi rund um den Umfang der Allseiten- 
rolle —10, 20— bzw. der Scheibe —11— eine BerOhrung der Kreiszylinderfiaohe —13— gegeben ist, 
Auf diese Weise kdnnen die Allseitenrollen — 10, 20— Fdrdergut so unterstUtzen, dafi es 
sowohl bei Drehung der Allseitenrolle —10, 20— um die Hauptachse —2, 5— unter Abrollung 
15 langs durch die Mantellinien der tdnnchenfdrmigen Rollen — 12 — gegebener Beruhrungslinien ver- 
lagert als auch parallel zur Hauptachse —2, 5— unter Drehung der tdnnchenformigen Rollen 
— 12 — bewegt werden kann. 

Die Durchmesser der Allseitenrollen — 10, 20— d.h. die Durchmesser der Sufieren Kreiszy Under- 
fldchen — IS — , mCissen nicht Qbereinstimmen. Beispielsweise k5nnen die Durchmesser der die 
20 Antriebskrfifte Qbertragenden Allseitenrollen —10, 20— etwas gr6fier gewfthlt werden. 

Zur besseren Obertragung dieser Antriebskr^te und auch zur besonderen Schonung der 
. Rohroberfl&che kann vorgesehen seln. dafi bei einigen oder alien Allseitenrollen —10, 20— die 
tannchenfSrmigen Rollen —12— mit Gummi Oder Kunstsjtoff aberzogen sind. 

Jede Allseitenrolle —10, 20— ist in einem eigenen Rollenbock —15, 25— gelagert. Diese 
25 Einheiten konnen fabrikmfiflig vorgefertigt .uiid am Einsatzort in den erforderlichen Abstanden 
auf einem Fundament montiert werden. Die fur die. Drehung zustdndigen RollenbScdce —15— umfas- 
sen jeweils einen U-f6rmigen LagerbGgel — 16— (Fig, 4), der zwischen seinen Schenkeln —17— 
die Allseitenrolle — 10 — trSgt und mit seinem Steg — 18 — auf dem oberen Quersteg — 19— eines 
I~Frofilabschnitts — 21— befestigt ist, der . in seinem unteren Quersteg. —22 — Befestigungsldcher 
30 —.23— zur Festlegiing auf dem Fundament bzw. der Grundplatte —24— auftveist. 

In den Fig. 5 bis 8 ist eine abgewandelte Ausfiihrungsform dargestellt, bei der die Trag- 
roUen —10. 20— nachgiebig gelagert sind. An den Rollenbocken —15— der Allseitenrollen —10—, die 
far die Drehung zust§ndig sind bzw. —25— der Allseitenrollen —20—, die fur den L&ngstransport 
zustfindig sind, sind auch Schwingen — 30 bzw. 40 — angeordnet, die jeweils an einem Ende in 
35 einem feststehenden Lager — 31 bzw. 41 — ^ schwenkbar gelagert und am andern Ende uber Puffer 
—32 bzw. 42— nachgiebig abgestfitzt sind. Die Puffer —32, 42— sind handelsQbliche elastische 
Gummi-Metallelemente. Die Achsen der Lager — 31. 41— erstrecken sich parallel zu den Hauptachsen 
der zugehorigen Allseitenrollen •—10, 20 — . 

Die Allseitenrollen — 10 — einer Seite fluchten mit ihren Hauptachsen und sind iiber eine 
40 Welle — 26 — miteinander verbunden und vom Motor — 27 — gemeinsam angetrieben. Die Schwingen 
— 40 — der fur den Lfingsantrieb zust§ndigen Allseitenrollen — 20 — besitzen eine gemeinsame 
Schwenkachse und werden von auf dieser Schwenkachse sitzenden Kettenritzel --28— vom Motor 
— 29 — gemeinsam angetrieben. 

Durch die Nachgiebigkeit der Lagerung der Allseitenrollen —10, 20— werden Stofle gedampft 
45 und verteilt sich dief Auflagelast gleichm^fiig auf die Allseitenrollen —10. 20—, so dafi stets 
ein guter Angriff der angetriebanen Allseitenrollen gewfthrleistet ist. 

PATBNTANSPRUCHB: 

1, Tragvorrichtung far grofie zyllndrische Lasteinheiten, insbesondere Grofirohre, welche 
ein Drehen und axiales Versohieben der zylindrisqhen Lasteinheiten zul&fit. mit Rollen, die auf 
zwei langs der Achse der Lasteinheiten verlaufer|den, einen deren Durchmesser untersohreitenden 
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Abstand aufweisenden. etwa in gleicher H6he beflndlichen Drehachsen mlt axialem Abstand von- 
einander angeordnet sind und von denen mindestens eine antreibbar ist, dadurch gekennzeichnet , 
dafi die Rollen als an sioh bekannte Allsaitenrollen (10, 20) ausgebildet sind, die mit ihren Haupt- 
achsen (2, 5) parallel zueinander angeordnet sind. und dafi zum Verschieben in Langsrichtung am 
5 Oirifang der zylindrisohen Lasteinheiten (1) angreifende. mit ihrer Hauptachse (5) senkrecht zur 
Hauptachse (2) der Allseitenrollen (10) angeordnete angetriebene AUseitenrollen (20) vorgesehen 
sind. 

2. Tragvorrichtung nach Anspruch 1. rfadurch gekennzeichnet, dafl Jewells eine Allseiten- 
roUe (10, 20) in einem eigenen RoUenbock (15, 25) angeordnet ist. 
10 3. Tragvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl der Rollenbock (IS) einen 

U-f6rmigen LagerbCgel (16) umfaflt, zwischen dessen Schenkeln (17) die AUseitenroUe (10) gelagert 
ist. der mit dem Steg (18) auf dem einen Quersteg (19) eines I-Profilabschnitts (21) angebracht 
ist und dessen anderer Quersteg (22) Befestigungseinrichtungen (23) fttr den Rollenbock (15) 
enthSlt. 

15 4. Tragvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet. dafl die Allseiten- 

rollen (10. 20) nachgiebig gelagert sind. 

5. Tragvorrichtung nach den AnspriSchen 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Rollenbocke (15, 25) nachgiebig abgestutzt sind. 

6. Tragvorrichtung nach Anspruch 5. dadurch gekennzeichnet. dafl die Rollenbocke (15. 25) 
20 auf Schwingen (30. 40) angeordnet sind, die an einem Bnde um eine parallel zur Hauptachse 

der Allseitenrollen (10. 20) verlaufende Achse schwenkbar gelagert und am andern Ende fiber 
einen nachgiebigen Puffer (32. 42) abgestfltzt sind. 
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